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INTRODUCAO

As contratacdes publicas exercem um impacto significativo na dinamica
econbmica, sendo essencial um planejamento criterioso para garantir a eficacia e a
eficiéncia na aplicacédo dos recursos publicos. O presente Estudo Técnico Preliminar
tem por finalidade apresentar uma analise detalhada referente a contratacdo para
execucdo da obra de PAVIMENTACAO DOS DOIS ANEIS RODOVIARIOS EM
FRANCISCO DUMONT-MG.

A elaboracdo deste estudo técnico contou com informacdes obtidas e
disponibilizadas por diversos setores e servidores do municipio, como os setores de
obras, juridico e financeiro, entre outros participantes, de modo a abordar de forma
abrangente todos os aspectos que envolvem a execuc¢ao do contrato e do objeto.

Este Estudo Técnico Preliminar busca oferecer uma avaliacdo técnica e
econdmica que subsidie o processo de contratacdo, visando assegurar a execugao
adequada da obra de pavimentacdo dos dois anéis rodoviarios. O empreendimento
sera executado por meio de administracdo indireta, com a contratacdo de empresa
especializada responsavel pelo fornecimento de materiais, médo de obra, transporte,
agregados e equipamentos necessarios para a execucao dos servicos.

A é&rea de intervencdo apresenta condicbes favoraveis a execucdo dos
trabalhos, sem riscos geotécnicos ou ambientais significativos, sendo considerada
salubre e estavel. Os trechos correspondentes aos dois anéis rodoviarios possuem
grande relevancia para o municipio, por tratar-se de via de interligacdo e escoamento
do trafego urbano e rodoviario, beneficiando tanto o transporte local quanto o regional,
além de contribuir para o desenvolvimento econdmico e a seguranca viaria.

O projeto prevé a pavimentacdo asfaltica em Concreto Betuminoso Usinado a
Quente (CBUQ), incluindo todas as etapas necessarias, como servicos preliminares,
escavacao e conformacdo da plataforma, regularizacdo do subleito, execucédo das
bases e sub-bases, construcdo de sarjetas, aplicacdo de revestimento asfaltico e
servigos complementares de acabamento e sinalizacao.

A execucdo desta obra proporcionara melhorias significativas na mobilidade
urbana e no escoamento de produtos, além de favorecer a valorizagcéo imobiliaria e o

desenvolvimento sustentavel do municipio. Os dois anéis rodoviarios pavimentados
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reduzira o trafego pesado dentro da area urbana, aumentando a seguranca dos
pedestres e otimizando o fluxo de veiculos.

Por fim, este documento apresenta uma andlise técnica, econébmica e ambiental
abrangente, contemplando desde a identificacdo da necessidade até a definicdo das
solugcbes construtivas mais adequadas, fundamentadas em critérios técnicos e de
custo-beneficio. A escolha dos materiais, a estimativa de custos com base em fontes
oficiais e a andlise de alternativas descartadas reforcam o compromisso com a

transparéncia, eficiéncia e qualidade da contratacdo publica.

DESENVOLVIMENTO

l. NECESSIDADE DE CONTRATACAO

Diante da atual condicdo das vias designadas para receber o pavimento em
CBUQ, torna-se indispensavel o estabelecimento de um contrato para a execugao
integral do projeto. As mencionadas vias, encontram-se atualmente em um estado
bastante degradado.

A falta de infraestrutura urbana caracteriza a auséncia de um espaco publico
funcional, diminuindo a mobilidade na comunidade local. A necessidade de
contratacdo emerge da urgéncia na melhoria da mobilidade uma vez que o asfalto
proporciona uma superficie suave e uniforme para o trafego de veiculos, facilitando o
deslocamento de pessoas e bens dentro da cidade e comunidades rurais. 1sso
contribui para reduzir congestionamentos, tempos de viagem e custos operacionais.

Além disso, vias pavimentadas com asfalto tendem a aumentar o valor das
propriedades adjacentes. Uma infraestrutura urbana bem mantida e moderna € um
atrativo para moradores e investidores, promovendo o desenvolvimento econémico
local. Contribuindo também com uma aparéncia limpa e uniforme as ruas e calcadas,
cooperando para uma estética urbana agradavel. Isso pode influenciar positivamente
a percepcao dos residentes e visitantes sobre a qualidade de vida na cidade.

A contratacdo abrangera diversas etapas, desde a preparacdo das vias até a

conclusdo da obra, englobando a terraplanagem da via, imprimacgao, pintura de
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ligacdo, aplicacdo do CBUQ e por fim instalacdo de sarjetas para drenagem
superficial.

Este processo de contratacdo visa ndo apenas suprir a caréncia atual das vias,
mas também contribuir para o desenvolvimento e aprimoramento da qualidade de vida
da comunidade.

A contratacdo sera regida por critérios de transparéncia, eficiéncia e rigor
técnico, garantindo a entrega de uma pavimentacdo asfaltica que atenda as
expectativas da populacédo, melhorando a qualidade de vida dos municipes.

Para a estimativa de preco, utilizado com base em referéncias como SINAPI,
SUDECAP, SICOR, DNIT E SICRO.

I. ALINHAMENTO ENTRE A CONTRATACAO E O PLANEJAMENTO

A presente contratacdo encontra respaldo no Plano Anual de Contratacdo
(PAC) do municipio.

1. REQUISITOS DA CONTRATACAO
Os requisitos da contratacao foram cuidadosamente delineados para assegurar
a eficiéncia, qualidade e responsabilidade na execucdo dos servigos. Os seguintes
elementos foram considerados:

1 Atestado de Visita Facultativo:

O atestado de visita técnica € facultativo ou conforme as exigéncias

estabelecidas no edital.

2 Definicdo dos servi¢cos, materiais e metodologia executiva:

Contratacdo de empresa especializada para execucéo de obra de engenharia

para pavimentacdo asfaltica nos dois anéis rodoviarios em Francisco Dumont-MG,



incluindo a méo de obra e materiais, conforme projeto basico, memorial descritivo e

demais especificacdes técnicas constantes no projeto basico.

3 Metodologia executiva de acordo com normas técnicas:

Para garantia do cumprimento do objeto, pautando sempre pelas legislacdes, é
vital observar e exigir que a metodologia executiva se baseie nas normas técnicas
necessarias, principalmente observando os procedimentos relativos aos itens de

maior peso e relevancia, sendo:

Pavimentagao:

* Associacdo Brasileira de Normas Técnicas. NBR 9732/2011, Projetos de

Terraplanagem — Rodovias.

» Associacdo Brasileira de Normas Técnicas. NBR 11171/1990, Servigos de

Pavimentacao para rodovias, ruas, aeroportos, patios industrias e outros semelhantes.

» Associacdo Brasileira de Normas Técnicas. NBR 9686/Solucdo e emulsédo

asfalticas empregadas como material de imprimacao da impermeabilizagéo;

» Associacdo Brasileira de Normas Técnicas. NBR 12948/1993 Materiais para

concreto betuminoso usinado a quente;

* Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes. NORMA DNIT
145/2012 - ES. Pavimentacdo — Pintura de Ligacdo com Ligante Asfaltico.

Especificacdo de servico. 7 paginas.

* Departamento Nacional de Estradas de Rodagem. NORMA DNER-ME
004/1994. Material betuminoso — determinacéo da viscosidade Saybolt-furol a alta

temperatura método da pelicula delgada. Método de Ensaio. 02 paginas.



* Departamento Nacional de Estradas de Rodagem. NORMA DNER-ME
005/1994. Emulsdo asfaltica — determinacdo da peneiracdo. Método de Ensaio. 02

paginas.

Estas normas tratam dos aspectos relacionados aos materiais utilizados que
podem ser relevantes para o projeto em questdo. E importante consultar todas as
normas aplicaveis e garantir que o projeto esteja em conformidade com as

regulamentacdes vigentes.

1. Certidao de Registro/Quitacdo do CREA/CAU:

Apresentar certiddo de registro da contratada junto ao CREA/CAU, constando

0s homes dos profissionais que atuardo como responsaveis técnicos pelos servicos.

2. Comprovacao de aptidao técnica:

Apresentacdo do(s) profissional(is), abaixo indicado(s), devidamente
registrado(s) no conselho profissional competente, detentor(es) de atestado de
responsabilidade técnica por execucdo de servico de caracteristicas semelhantes,
também abaixo indicado(s):

Para o Engenheiro Civil e/ou para o Arquiteto e Urbanista: servicos de:

e CONSTRUCAO DE BASE E SUB-BASE PARA PAVIMENTACAO DE SOLO
(PREDOMINANTEMENTE ARENOSO) BRITA - 50%-50%, MISTURA EM
PISTA, COM ESPESSURA DE 15 CM - EXCLUSIVE ESCAVACAO, CARGA E
TRANSPORTE E SOLO. AF_09/2024

e EXECUCAO DE PAVIMENTO COM APLICACAO DE CONCRETO
ASFALTICO, CAMADA DE ROLAMENTO - EXCLUSIVE CARGA E
TRANSPORTE. AF_11/2019



e GUIA (MEIO-FIO) E SARJETA CONJUGADOS DE CONCRETO, MOLDADA
IN LOCO EM TRECHO RETO COM EXTRUSORA, 60 CM BASE (15 CM BASE
DA GUIA + 45 CM BASE DA SARJETA) X 26 CM ALTURA. AF_01/2024

e PINTURA DE EIXO E BORDO VIARIO SOBRE ASFALTO COM TINTA
RETRORREFLETIVA A BASE DE RESINA ACRILICA COM MICROESFERAS
DE VIDRO, APLICACAO MECANICA COM DEMARCADORA
AUTOPROPELIDA. AF_05/2021

O(s) profissional(is) acima indicado(s) devera(ao) participar do servico objeto
do contrato, e sera admitida a sua substituicdo por profissionais de experiéncia
equivalente ou superior, desde que aprovada pela Administragédo (8 6° do art. 67 da
Lei n°®14.133, de 2021)

N&o serdo admitidos atestados de responsabilidade técnica de profissionais
gue, na forma de regulamento, tenham dado causa a aplicacdo das sancdes previstas
nos incisos Il e IV do caput do art. 156 da Lei n.° 14.133, de 2021, em decorréncia de
orientacdo proposta, de prescricao técnica ou de qualquer ato profissional de sua
responsabilidade.

3. Atestado de capacidade técnico-operacional:

Comprovacdo de aptiddo para execucdo de servico de complexidade
tecnoldgica e operacional equivalente ou superior com o objeto desta contratacdo, ou
com o item pertinente, por meio da apresentacdo de certiddes ou atestados, por
pessoas juridicas de direito publico ou privado, ou regularmente emitido(s) pelo
conselho profissional competente, quando for o caso. (Os atestados deverao
acompanhar da Certiddo de Acervo Operacional — CAO ou da Certidao de Acervo
Técnico-Operacional (CAT-O). CAO e a CAT-O consistem em documentos habeis
para a comprovacado da qualificacdo técnico-operacional das pessoas juridicas nas
contratacdes de obras e servicos de engenharia e arquitetura).

Para fins da comprovacéo de que trata este subitem, os atestados deveréo dizer
respeito a contratos executados com as seguintes caracteristicas minimas:
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e CONSTRUCAO DE BASE E SUB-BASE PARA PAVIMENTACAO DE SOLO
(PREDOMINANTEMENTE ARENOSO) BRITA - 50%-50%, MISTURA EM
PISTA, COM ESPESSURA DE 15 CM - EXCLUSIVE ESCAVACAO, CARGAE
TRANSPORTE E SOLO. AF_09/2024 > 470,25m3

e EXECUCAO DE PAVIMENTO COM APLICACAO DE CONCRETO
ASFALTICO, CAMADA DE ROLAMENTO - EXCLUSIVE CARGA E
TRANSPORTE. AF_11/2019 > 89,7m3

e GUIA (MEIO-FIO) E SARJETA CONJUGADOS DE CONCRETO, MOLDADA
IN LOCO EM TRECHO RETO COM EXTRUSORA, 60 CM BASE (15 CM BASE
DA GUIA + 45 CM BASE DA SARJETA) X 26 CM ALTURA. AF_01/2024 >
659,36m

e PINTURA DE EIXO E BORDO VIARIO SOBRE ASFALTO COM TINTA
RETRORREFLETIVA A BASE DE RESINA ACRILICA COM MICROESFERAS
DE VIDRO, APLICACAO MECANICA COM DEMARCADORA
AUTOPROPELIDA. AF_05/2021 > 881,33m

Sera admitida, para fins de comprovacdo de quantitativo minimo, a
apresentacdo e o0 somatério de diferentes atestados executados de forma
concomitante.

Os atestados de capacidade técnica poderdao ser apresentados em nome da
matriz ou da filial da empresa licitante, visto que a exigéncia trata-se de atestado de
capacidade técnica operacional.

O licitante disponibilizara todas as informacfes necessarias a comprovacao da
legitimidade dos atestados, apresentando, quando solicitado pela Administragéo,
cOpia do contrato que deu suporte a contratacdo, endereco atual da contratante e local

em que foi executado o objeto contratado, dentre outros documentos.

V. ESTIMATIVA DAS QUANTIDADES



As demandas previstas para a execucdo do objeto foram resultado de
necessidades estabelecidas com vistoria técnica, em que foi possivel fazer
estimativas das atividades a serem realizadas, para resolugdo dos problemas
apresentados.

A estimativa das quantidades para o projeto foi realizada considerando o
comprimento pela largura e nimero de vias que ocorrerdo as intervencodes, a partir de

levantamentos in loco e predefinicdo por parte do municipio.

1. Método utilizado para definir as estimativas das quantidades:

O método adotado baseou-se nas medi¢cBes das dimensdes das vias com

trena.
2. Possibilidade de ocorréncias futuras que possam impactar o quantitativo:
Foi realizada uma analise para identificar possiveis ocorréncias que possam
impactar o quantitativo, considerando fatores como varia¢des no trafego, implantacéo
de sarjetas diferentes para a drenagem superficial ou a necessidade de uma
drenagem profunda.
3. Documento da Memoria de Célculo:
A memoria de célculo encontra-se no documento anexo [Meméria de Célculo-
ESTIMATIVA DE CUSTO], o qual inclui as férmulas utilizadas e as consideracdes
relevantes.

4. Andlise Critica dos Quantitativos Indicados:

N&o foi realizado uma anélise critica para as quantidades visto a simplicidade

do projeto.

5. Possibilidade de Contratacédo de Quantidade Superior a Estimada:
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Foi avaliada a possibilidade de contratacao de quantidade superior a estimada,
sendo que tal ocorréncia sera justificada apenas em casos excepcionais e

devidamente fundamentados.

V. LEVANTAMENTO DE MERCADO

Ha no mercado Nacional diversas empresas de engenharia especializadas na
realizacdo de obras e servigos por preco global, o que possibilita ampla concorréncia
e vantagens a administracdo publica, propiciando transparéncia e legalidade para
requerida contratacao.

Assim sendo, foi elaborada pela equipe técnica responsavel pela engenharia
planilha orcamentaria acompanhada de sua memoria de calculo onde sejam
discriminados os valores unitarios estimados de todos 0s materiais e servigcos que
serdo aplicados na contratacao, projetos e plantas.

No processo de levantamento de mercado, foram consideradas as seguintes

informacdes para embasar a escolha dos materiais:

1. Alternativas possiveis no mercado:

Foram analisadas as alternativas disponiveis no mercado para atender a
demanda, como o CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado a Quente), PMF (Pré
Misturado a Frio), TSD (Tratamento Superficial Duplo) e o Bloco Sextavado,
considerando os mais usuais na regidao, o PMF (Pré Misturado a Frio) e o CBUQ
(Concreto Betuminoso Usinado a Quente).

2. Necessidade de audiéncia prévia ou consulta publica:

N&o foi considerada a necessidade de audiéncia prévia ou consulta publica,
uma vez que a opgao pela execugao dos servigos e pelos materiais foi embasada em
critérios técnicos e econdmicos bem definidos consolidados no mercado de

construcao.



3. Possibilidade de contratar startup:

N&o se aplica a contratacdo de startup, uma vez que a solucdo escolhida

envolve tecnologias e métodos consolidados no mercado de construcéo.

VI. LOCAL OBJETO DE ESTUDO
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ESTIMATIVA DO VALOR DA CONTRATACAO

O custo foi verificado apods a realizacdo dos projetos pela equipe de engenharia,
onde a equipe técnica concluiu que sera mais eficiente, em respeito ao interesse
publico, elaborar um orgcamento para a obra com a descricdo dos servigos a serem
executados através das tabelas oficiais, para melhor atender aos importantes
requisitos preconizados pelo ordenamento juridico brasileiro, com sua precificacédo
devidamente justificada na Memoéria de Calculo, concluindo ser tecnicamente e
economicamente vidvel a execucao indireta dos servigos.

A estimativa de precos da contratacdo serd compativel com os quantitativos
levantados no memorial descritivo com os precos referenciais obtidos por meio das
seguintes tabelas de composi¢fes de pregos:

a) Composicoes Fonte SINAPI: sdo composi¢cdes referenciadas e/ou retiradas
da base de dados do SINAPI - Sistema de Precos, Custos e indices, da Caixa

Econdbmica Federal, com data base de 2025.



b) Composicdes Fonte SUDECAP: a tabela SUDECAP é utilizada como
referéncia de precos para obras e servicos no municipio de Belo Horizonte/MG, com
data base de 2025.

c) Composicdes Fonte SICRO: o Sistema de Custos Referenciais de Obras
(SICRO), elaborado pelo DNIT, apresenta custos referenciais de insumos e servigos
rodoviarios em ambito nacional, com data base de 2025.

d) Composic¢des Fonte SICOR: o Sistema de Custos Referenciais (SICOR) é
utilizado como parametro para orgamentos e planejamentos de obras, abrangendo
diferentes tipos de servicos de engenharia, com data base de 2025.

e) Composicdes Fonte DNIT: o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT) disponibiliza tabelas e referenciais de custos aplicados as obras
de infraestrutura de transportes em todo o territério nacional, com data base de 2025.

1. Valor total do contrato:

Estima-se o valor total do contrato em R$ 1.133.488,83 (um milhdo, cento e
trinta e trés mil, quatrocentos e oitenta e oito reais e oitenta e trés centavos.), conforme
detalhamento nas memoarias de calculo e documentos anexos, valor ja incluindo o
calculo de BDI conforme Acorddo Numero 2622/2013, LElI Numero 13.161 de

31/08/2015.
VIII. DESCRICAO DA SOLUCAO COMO UM TODO
Vantagens (pontos | Desvantagens (riscos,
Solugdes
fortes) limitacbes, problemas)
Solucéo 1 Alta durabilidade, indicado | Método execucao
Pavimentacdo em CBUQ | para refinado,
vias de transito | maior custo de obtencéao,
médio/alto, impermeavel.
pavimento definitivo,
indicado
para vias consolidadas




Solucéo 2 Facilidade de execucdo, | média durabilidade,
Pavimentacdo em PMF menor aderéncia limitada,

custo de obtencéo, | impermeavel

indicado para vias de

transito local
Solugéo 3 Facilidade de execucao, | Manutencao periddica,

Pavimentacdo em TSD

menor
custo de obtencao, base
em

cascalho, indicado para

vias de transito local

disponibilidade de jazidas
de

cascalho licenciadas,
distdncia de transporte,

média durabilidade

Método de

execucado pouco

Alta durabilidade,

facilidade na manutencéo,

Solucéo 4 execucao

Pavimentacdo em Bloco lento,

Sextavado permeabilidade baixa, | mecanizada, alto custo de
permite  consertos de | obtengao.
infraestruturas

subterraneas com pouco

impacto ao pavimento.

A contratacdo compreende o Projeto de execucdo de obra de PAVIMENTACAO
DOS DOIS ANEIS RODOVIARIOS EM FRANCISCO DUMONT-MG, abrangendo os

seguintes aspectos:

1. Descricao detalhada dos servigos:

Pavimentacao Asfaltica com CBUQ: Apés escavacéo e retirada do solo da via,
sera executada a regularizacdo do subleito. Em seguida sera executada a base
estabilizada. Apds a execucdo deste servico sera feita a imprimacao e a pintura de
ligacdo, que consiste na aplicagdo de um ligante asfaltico sobre a superficie da

camada granular imprimada, nesse caso, a via que recebera o revestimento asfaltico



do tipo CBUQ. A camada final de revestimento asfaltico devera ter espessura de 3,0

cm conforme projeto. Por fim sera executado sarjetas e sinalizacao.

2. Elementos Produzidos/Contratados/Executados:

Serdo detalhados todos os elementos a serem produzidos, contratados ou
executados para que a execucdo atenda aos requisitos estabelecidos pela
Administracéo.

3. Solucao que representa o menor dispéndio:

A solugdo foi escolhida com base na andlise do ciclo de vida do bem,
considerando custos indiretos, despesas de manutencdo, utilizacdo, reposicao,

depreciacdo e impacto ambiental.

4. Justificativa da solugcao adotada no ETP:

A solucao adotada, foi devidamente justificada com base no levantamento de
mercado, considerando aspectos de economicidade, eficacia, eficiéncia,

padronizacao e sustentabilidade.

5. Solucdes Descartadas com Justificativas:

Durante o processo de levantamento de mercado, as solugdes alternativas de
pavimento com massa asfaltica em PMF (Pré Misturado a Frio) foram consideradas,
mas descartadas com base em analises técnicas e econémicas. As justificativas para
a escolha do CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado a Quente), em detrimento dessas
opcOes, sdo principalmente relacionadas a natureza da obra e a analise econémico-

financeira, levando em consideracao a qualidade e duracdo do material.

6. Beneficios a serem alcancgados:



A realizacdo desta obra ndo apenas atendera as demandas imediatas de
infraestrutura, mas também contribuira significativamente para o desenvolvimento
socioeconémico da regido, fomentando o crescimento urbano de forma sustentavel e
promovendo um ambiente mais seguro e acessivel para todos os cidadaos. A busca
pela transparéncia e eficiéncia norteou cada deciséo técnica e orcamentaria, visando
a concretizacdo de um projeto que atenda plenamente as necessidades e

expectativas da populacao local.

7. Necessidade de apresentacdo de amostras ou prototipo:

N&o se identifica a necessidade de apresentacdo de amostras ou prototipos
antes da execucdo, uma vez que, serdo elaborados projetos topograficos e
Geomeétricos que possibilitam verificar a melhor maneira de atender as necessidades
da Administracdo ou até mesmo poder prever e ou solucionar os problemas que

podem surgir durante o processo construtivo.

8. Servicos existentes com carater continuado:

N&o ha servicos existentes com carater continuado relacionados o projeto de

pavimentagao.

IX. JUSTIFICATIVA PARA O PARCELAMENTO (OU NAO) DA SOLUCAO

A presente solugéo, para a pavimentacdo ndao demanda parcelamento, sendo
contratada de maneira global. A justificativa para a ndo divisibilidade da solugéo é

apresentada da seguinte forma:

Analise Técnica da Viabilidade do Parcelamento:

ApoOs andlise técnica, conclui-se que a divisibilidade do projeto de
pavimentagdo asfaltica, ndo é viavel, uma vez que o projeto demanda a execucao

integrada de todas as etapas para garantir a eficacia do resultado final.



Andalise Econdmica da Viabilidade do Parcelamento:

Do ponto de vista econdmico, a contratacdo global mostra-se a opgcdo mais
vantajosa, por evitar custos adicionais na execuc¢ao da pavimentacdo dos dois anéis
rodoviarios de Francisco Dumont/MG, além de garantir maior coeréncia, integracao e
uniformidade na realizacdo dos servigcos previstos, assegurando a otimizagdo dos

recursos publicos e a eficiéncia na execugéo do projeto.

Formato de Contratacao:

A contratacdo sera realizada de forma global, considerando a integralidade da
execucdo da PAVIMENTACAO DOS DOIS ANEIS RODOVIARIOS EM FRANCISCO

DUMONT-MG, e assegurando a maxima eficiéncia e eficacia do objeto.

X. RESULTADOS PRETENDIDOS

A execucgdo da obra de PAVIMENTACAO DOS DOIS ANEIS RODOVIARIOS
EM FRANCISCO DUMONT — MG visa alcancar diversos resultados positivos e
impactantes para o municipio e sua infraestrutura viaria. Entre os principais beneficios
esperados, destacam-se:

* Durabilidade e Resisténcia: O pavimento em CBUQ é reconhecido por sua

elevada durabilidade e resisténcia ao trafego intenso e as variacfes climaticas,
proporcionando maior vida util a via e reduzindo a necessidade de manutencdes
frequentes.
» Conforto e Seguranca: A aplicagcdo de CBUQ resulta em uma superficie mais
uniforme e regular, o que garante melhor conforto aos condutores e menor nivel de
ruido. Além disso, a boa aderéncia do pavimento contribui para a seguranca viaria,
especialmente em periodos chuvosos.

* Redugéo de Poeira e Lama: A pavimentagao elimina problemas comuns em

vias ndo revestidas, como o acumulo de lama e o0 excesso de poeira, melhorando a



qualidade do ar e o bem-estar dos moradores, além de preservar a limpeza dos
veiculos e das areas proximas.

» Valorizagdo Imobiliaria e Desenvolvimento Local: O investimento em
infraestrutura rodoviéria tende a valorizar os imoéveis e atrair novos empreendimentos.
A pavimentacdo dos dois anéis rodoviarios contribuira diretamente para o
fortalecimento da economia local e o crescimento urbano ordenado.

* Facilidade de Manutencao: Apesar de demandar um investimento inicial mais
elevado, o CBUQ apresenta menor custo de manutencéo ao longo do tempo, sendo
mais simples e econémico realizar reparos quando necessarios.

 Eficiéncia no Transporte: A pavimentacdo proporciona melhor fluidez do
trdfego, reduz o desgaste de veiculos e o consumo de combustivel, beneficiando o
transporte de mercadorias e a mobilidade geral no entorno urbano e rodoviario.

» Estética e Valorizacdo da Imagem Urbana: A via pavimentada melhora
significativamente a aparéncia da cidade, transmitindo uma imagem de organizacao,
modernidade e desenvolvimento, o que contribui para a atracdo de turistas e

investidores.

Esses resultados reforcam a relevancia da pavimentacdo dos dois anéis
rodoviarios em Francisco Dumont — MG, representando um avanco expressivo na
melhoria da infraestrutura viaria, na mobilidade urbana e na qualidade de vida da
populacao local.

XI. PROVIDENCIAS A SEREM ADOTADAS PELA ADMINISTRACAO

Para a plenitude da solucdo contratada, faz-se necesséria a adocdo de

providéncias especificas, conforme descrito a seguir:

1. Adaptagdes em Espaco Fisico e Elétrico:

e Nao se vislumbram adaptacfes necessarias no espaco fisico e elétrico.

2. Atualizacao de Infraestrutura Tecnoldgica:



e Na&o ha necessidade de atualizacdo de infraestrutura tecnoldgica para a
execucao da pavimentacgdo asfaltica em CBUQ.

3. Capacitacao de Servidores:

e Nao érequerida a capacitacao de servidores para a gestao e fiscalizacao
do contrato, dado que a execucdo da obra é de responsabilidade

exclusiva da contratada.

XIL. IMPACTOS AMBIENTAIS E MEDIDAS DE TRATAMENTO

Impactos ambientais sdo as alteracdes no ambiente causadas pelas a¢des
humanas. Os impactos ambientais podem ser considerados positivos e negativos.

Os impactos negativos ocorrem quando as alteracfes causadas geram risco
ao ser humano ou para 0s recursos naturais encontrados no espaco. Por outro lado,
0s impactos séo considerados positivos quando as alteracdes resultam em melhorias
ao meio ambiente.

A presente contratacdo nao tende a causar impactos ambientais.

Os referidos servigos produzirdo residuos solidos, sendo tal fato comum em
obras de engenharia realizadas em nossa regido. Entretanto, é imperativo que estes
residuos sejam armazenados e descartados adequadamente, a fim de evitar a
contaminagao do solo e aguas superficiais e alteragao da paisagem, dentre outros

impactos ambientais. Para tanto, recomenda-se as seguintes medidas:

a) Observar as determinagdes da Resolucéo n° 307/2002, do Conselho Nacional
de Meio Ambiente (CONAMA), que estabelece diretrizes, critérios e procedimentos

para a gestdo dos residuos da construcao civil.

b) Observar a Cartilha de Gerenciamento de Residuos Sélidos para Construcao
Civil elaborada pelo Grupo de Gerenciamento de Residuos Soélidos da Construcao
Civil SINDUSCON.



C) Destinar adequadamente os residuos produzidos, devendo a contratada
cumprir integralmente o que prevé a Cartilha de Gerenciamento de Residuos Solidos
para Construcdo Civil elaborada pelo Grupo de Gerenciamento de Residuos Sdlidos
da Construcao Civil SINDUSCON.

d) Racionalizar o processo construtivo, por meio solu¢des construtivas adequadas

pautadas na reducéo da producao de residuos.

e) A contratada devera, também, executar a atividade buscando sempre mitigar
0s impactos ambientais decorrentes da construgéao, devendo, para isso, dentre outras
acoes:

f) Destinar adequadamente os efluentes produzidos durante a execucédo dos

Servigos.

s)] Adotar praticas sustentaveis, como as previstas no art. 4° do Decreto 7.746,

h) especialmente:

(i) Preferéncia para materiais, tecnologias e matérias-primas de origem local.
(i) Maior eficiéncia na utilizagdo de recursos naturais como, agua e energia.

(ii)  Maior vida util e menor custo de manutencédo do bem e da obra.

A contratada devera priorizar o emprego de méao de obra local, contribuindo,

assim, com a geragao de emprego e renda por meio do desenvolvimento sustentavel.

Os geradores de residuos da construgdo civil devem ter como objetivo
prioritario a ndo geracéao de residuos e, secundariamente, a reducao, a reutilizacao, a
reciclagem, o tratamento dos residuos solidos e a disposicéo final ambientalmente

adequada dos rejeitos.



» Os pequenos geradores devem seguir as diretrizes técnicas e procedimentos
do Plano Municipal de Gestdo de Residuos da Construcdo Civil, elaborado pelos
municipios e pelo Distrito Federal, em conformidade com os critérios técnicos do

sistema de limpeza urbana local.

« Os grandes geradores deverdao elaborar e implementar Plano de
Gerenciamento de Residuos da Construgéo Civil proprio, a ser apresentado ao érgao
competente, estabelecendo os procedimentos necessarios para a caracterizacao,
triagem, acondicionamento, transporte e destinacdo ambientalmente adequados dos

residuos.

* Os residuos nao poderao ser dispostos em aterros de residuos domiciliares,
areas de “bota fora”, encostas, corpos d'agua, lotes vagos e areas protegidas por Lei,
bem como em areas nao licenciadas. Ao contrario, deverao ser destinados de acordo

com 0s seguintes procedimentos:

I. Classe A: deveréo ser reutilizados ou reciclados na forma de agregados ou
encaminhados a aterro de residuos Classe A de reservacdo de material para usos

futuros;

Il. Classe B: deverao ser reutilizados, reciclados ou encaminhados a areas de
armazenamento temporario, sendo dispostos de modo a permitir a sua utilizacdo ou

reciclagem futura;

lll. Classe C: deverdo ser armazenados, transportados e destinados em

conformidade com as normas técnicas especificas;

IV. Classe D: deverdo ser armazenados, transportados e destinados em

conformidade com as normas técnicas especificas.



» O Projeto de Gerenciamento de Residuo de Construgéo Civil - PGRCC, nas
condicbes determinadas pela Resolucdo CONAMA n° 307, de 05/07/2002, devera ser
estruturado em conformidade com o modelo especificado pelos 6rgdos competentes.

* Os contratos de obras e servicos de engenharia deverdao exigir o fiel
cumprimento do PGRCC, sob pena de multa, estabelecendo, para efeitos de
fiscalizacdo, que todos os residuos removidos deverdo estar acompanhados de
Controle de Transporte de Residuos, em conformidade com as normas da Agéncia
Brasileira de Normas Técnicas — ABNT disponibilizando campo especifico

na planilha de composi¢édo dos custos.

A Contratada devera observar as diretrizes, critérios e procedimentos para a
gestdo dos residuos da construcao civil estabelecidos na Lei n® 12.305, de 2010 —
Politica Nacional de Residuos Sdlidos, artigos 3° e 10° da Resolucdo n° 307, de
05/07/2002, do Conselho Nacional de Meio Ambiente — CONAMA, e Instrucéo
Normativa SLTI/MPOG n° 1, de 19/01/2010.

A Resolucdo CONAMA n° 307, de 05/07/2002, em seu art. 3°, § 2°, determina
que “As embalagens de tintas usadas na construcao civil serdo submetidas a sistema
de logistica reversa, conforme requisitos da Lei n° 12.305/2010, que contemple a

destinacdo ambientalmente adequados dos residuos de tintas presentes nas

embalagens. (Redagao dada pela Resolugao n°® 469/2015).”

O destinador final dos residuos da construcdo civil deve estar registrado e
regular no CTF-lbama, de sorte que as disposi¢cdes especificas deste Guia sobre
CTF/APP também devem ser seguidas. Vide (Categoria: Servicos de Utilidade;
Cddigo: 17-65; Descricdo: Construcao civil. Disposicao de residuos especiais: Lei n®
12.305/2010: art. 13, I, “h”)

A pessoa juridica que executa a atividade de gerenciamento de residuos
sélidos néo perigosos e de gerenciamento de residuos sélidos perigosos (nha geracao,

operacdo, transporte, armazenamento e destinacdo final) também deve estar



registrada e regular no Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de
Defesa Ambiental (CTF/AIDA). Essa mesma pessoa juridica deve possuir um
responsavel técnico também inscrito no CTF/AIDA, nos termos da Lei n° 6.938, de
1981 e Anexo | e Il da Instru¢cdo Normativa IBAMA n° 10, de 27/05/2013. Sendo assim,
as disposicoes especificas deste Guia sobre CTF/AIDA também devem ser seguidas.

A Contratada dever4, ainda, respeitar as Normas Brasileiras (NBR) publicadas

pela ABNT sobre residuos sélidos.

As obrigacbes da Contratante e da Contratada serdo, posteriormente,

integralmente previstas no Projeto Basico da contratagao.

X1, DECLARACAO DE VIABILIDADE DA CONTRATACAO

A Secretaria Municipal de Obras, ndo possui em seu quadro servidores e
profissionais habilitados em quantitativo suficiente para a execucdo da obra
pretendida, de modo que, para suprir tal necessidade, torna-se imprescindivel a
contratacdo de empresa para execucdo do objeto, tendo em vista a necessidade da
pavimentacdo, para os fins dispostos neste Estudo Técnico.

Os estudos técnicos preliminares evidenciaram que a contratacdo da solucéo
mostra-se possivel e necessaria tanto tecnicamente quanto econémica.

Diante do exposto, declara-se ser viavel a contratacdo pretendida.

XIV. DE FISCALIZACAO DO PREPOSTO

Indica-se como gestor do contrato o Sr. Heider da Silva Mendes.

A Contratada designara formalmente, no prazo maximo de 05 (cinco) dias apos
a formalizagcdo do contrato, o preposto da empresa, indicando no instrumento 0s
poderes e deveres em relacdo a execucao do objeto contratado.

A Contratada devera manter preposto da empresa a disposicdo dos
contratantes durante toda a vigéncia do contrato, no modo “online”, e quando

solicitado, presencial.



Quando for solicitada a presenca do preposto, este devera comparecer na sede
do municipio no prazo maximo de 03 (trés) dias uteis;

A Contratante podera recusar, desde que justificadamente, a indicagdo ou a
manutencao do preposto da empresa, hipétese em que a Contratada designara outro
para o exercicio da atividade.

As comunicacdes entre 0 O0rgdo ou entidade e a contratada devem ser
realizadas por escrito sempre que o ato exigir tal formalidade, admitindo-se o uso de
mensagem eletronica por e-mail, para esse fim.

O 6rgéao ou entidade podera convocar o preposto da empresa para adocéo de

providéncias que devam ser cumpridas de imediato.
XV. INDICACAO DA MODALIDADE DE CONTRATACAO

Tendo em vista o objeto da contratacdo, OBRA, sugere-se a realizacdo de
Licitagdo na modalidade CONCORRENCIA, na forma presencial, uma vez que, 0
municipio possui menos de 20.000 habitantes, observando o critério de julgamento de
menor preco total, nos termos do inciso XXXVIII do art 6° e art. 29 da Lei 14.133/2021:

Art. 6° Para fins desta Lei, consideram-se:

XXXVIII - concorréncia: modalidade de licitacdo para
contratacdo de bens e servicos especiais e de obras e servicos
comuns e especiais de engenharia, cujo critério de julgamento podera
ser: a) menor preco; (...)

Art. 29. A concorréncia e 0 pregao seguem o rito procedimental
comum a que se refere o art. 17 desta Lei, adotando-se o0 pregao
sempre que o objeto possuir padrdes de desempenho e qualidade que
possam ser objetivamente definidos pelo edital, por meio de
especificacdes usuais de mercado.
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